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Дополнение к Экспертному заключению по проекту строительства трассы Западного скоростного диаметра  в части шумового загрязнения окружающей среды и жилых массивов. (III очередь строительства от транспортной развязки на пересечении с Богатырским проспектом до транспортной развязки на пересечении с автомобильной дорогой Е-18 «Скандинавия»). 
Перечень ошибок и алогизмов отмеченных в проекте:
1.Стр.110, таблица 3.1.2.

-почему поправка учитывающая долю грузовых, а значит особшумных автомобилей в общем эквивалентном шуме принимается всего 2 дБ да еще со знаком «минус»?;
-то же самое о поправке на долю дизельных автомобилей (всего 1 дБ, правда на этот раз все таки со знаком  плюс);
-значительно занижена поправка на скорость транспортного потока. Расчет ведется от базовой скорости 40 км/час и поправка равна всего +6 дБ для скорости 85 км/час, хотя расчетная скорость по ТЗ составляет 120 км/час. и при такой скорости (а она несомненно будет реализована на практике) поправку следует принимать около +10 дБ.;
-введена поправка на шероховатость дорожного покрытия, причем также с минусом??? и всего 1,5 дБ. Гораздо логичнее вводить поправку на мокрое покрытие,  которая значительно больше (для метеоусловий  Северо-Запада она может быть равна +5дБ);
-не введена поправка на перспективное увеличение уровня шума транспортного потока со скоростью около 1 дБ в год ( см. табл. 3.1.3 на стр.110);
-не учитывается ужесточение в ближайшем будущем норм по шуму (введение в СНИПы «вечерних норм по допустимому шуму»   45дБА ночь, 50 дБА вечер, 55дБА день );

-расчет уровня шума производится только для помещений, окна которых закрыты наглухо. При этом звукоизоляция окон принята равной 27 дБА в режиме проветривания!??? Хотелось бы увидеть протокол испытаний этих фантастических окон, а не их рекламные характеристики;
-отсутствуют протокольные данные испытаний шумозащитных экранов по ГОСТ Р51943-2002, причем эффективность экранов в расчете следует оценивать в широкой полосе частот, а не по псофометрической кривой «А», т.к. экран по своей сущности есть физическая преграда, а не одушевленное лицо, обладающее определенными психоакустическими  свойствами.  
-нормы допустимых уровней шума по СНИП 23-03-2003 регламентируются не только для помещений но и для прилегающих к жилым домам территорий, однако в проекте этот факт совершенно игнорируется, и если следовать логике разработчиков, жители прилегающих к трассе ЗСД домов должны сидеть дома за плотно закрытыми окнами и не пытаться выйти на прогулку подышать свежим воздухом, хотя и эту возможность вряд ли стоит использовать без риска надышаться выхлопами транспорта;

-общее замечание по методике расчета:
Применение псофометрического фильтра «А» и соответственно получение результата измерения уровня звука в единицах дБА допустимо лишь в тех случаях, когда в точке измерения предполагается нахождение слушателя с соответствующими среднестатистическими характеристиками слухового органа. Во всех остальных случаях, и в частности при расчете уровня шума многокомпонентных трасс его распространения, содержащих шумозащитные физические сооружения, их характеристики следует оценивать в широкополосном спектре, т.е. в единицах дБ.  
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